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Tekeningen 
Verwarring schuilt vaak in de ‘details’

Aan koningsassers sleutelende oude(re) Ducatisti zijn vertrouwd met die inzichtgevende tekeningen in de 
Ducati-onderdelenboeken (Studio D.E. ca Lugo). Elk onderdeel is genummerd en in de tabellen ernaast staan 
de fabriekscodes en benamingen in het Italiaans, Engels, Frans en Duits. Bij nadere bestudering zijn de 
Italiaanse beschrijvingen toch vaak het meest informatief, hoewel ook niet altijd even duidelijk. Ik liep tegen 
iets verwarrends aan wat wellicht het delen met onze Bevel Heads waard is?

DOOR PIETRO PRECISO (SIGNOR PIGNOLO)

Ducati ontwierp een slim en elegant onderdeel: ‘Supporto cuscinetto distribuzione’ (Het groene 
onderdeel, de flens 12 in Fig. 1), oftewel vertaald: ‘ondersteuning voor het kogellager van de 
distributie’. (Fig. 7 nr. 0755.29.085). Hoezo slim? 

Simpel vanwege de omdraaibaarheid, want een onderdeel dat bruikbaar is voor zowel de liggende 
alsook de staande kop. Maar wat is de functie, behalve versiering? Onderdeel 12 koppelt de ko-
ningsastunnel aan onderdeel 28 (Fig. 5) het ‘Supporto distribuzione’ (0755.92.550) en ondersteunt 
dat tevens. Onderdeel 28 bevat twee lagers: het zelf richtend sferisch lager (Cuscinetto Hoffman) 
onderdeel nr. 10 (roze in Fig. 1) met de afmetingen Ø 17 x Ø 40 x 12 * en een gewoon lager (Fig. 5 
nr. 36) waar de nokkenas in draait. Het sferisch lager (10) zit dus niet in onderdeel nr. 12, dat dus 
ook geen ‘Bearing holder’ (Engelse omschrijving) is. Het zit in onderdeel 28 en is dan opgenomen 
in ring 27, die dan weer niet afgebeeld is in Fig. 1.

01 	 Koningsasdistributie 
Ducati 900 SD.

02 	 Situatie staande cilinder.

03 	 Situatie staande cilinder.

04 	 Situatie liggende cilinder.

05 	 Het aan de cilinderkop 
vast te schroeven losse 
onderdeel 28 = ‘Supporto 
distribuzione’.

» VERWARRING 
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Voor mij heel verwarrend wordt die ring of bus (onderdeel 0755.92.565) ‘Bussola porta-cuscinetto 
normale ’ genoemd. Met ‘normale’ wordt dan niet een gewoon (normaal) kogellager bedoeld, maar 
toch wel degelijk dat sferisch lager van Hoffman, wat dan natuurlijk met dubbel ‘n’ moet zijn. Vriend 
Robert Buijs (o.a. restaurateur van vooral Ducati koningsassers) wist me desgevraagd te vertellen 
dat ‘normale’ hier niet slaat op het cuscinetto, maar op Bussola. En ‘normale’ wil zeggen dat dit 
de standaardmaat betreft. Er is namelijk ook nog een 0,05 overmaat (‘maggiorata’) verkrijgbaar 
(0755.92.567). De reden van die overmaat legt hij duidelijk uit, maar die gaat boven de scope van 
dit artikeltje. Kort samengevat: Het lager en de bus moeten klemvast in onderdeel 28 zitten. Door 
bewerkingstoleranties, en/of langere draaitijd kan er speling ontstaan (door meedraaien van bus 
en lager). Met die overmaatse bus kan dit euvel dan verholpen worden, hoewel er in de praktijk 
ook wel - of eerder - naar Loctite gegrepen zal worden. 

Weer een boek?
De verre aanleiding tot het componeren van dit artikeltje was in eerste instantie mijn idee om 
een boek samen te stellen van alle ooit ontworpen en uitgevoerde koningsasmotoren. Toen ik 
daar mee begon dacht ik zowel de auto-, motorfiets-, vliegtuig- alsook maritieme motoren te 
behandelen. Maar dat bleek al gauw een schier onhaalbare opgave. ‘In der Beschränkung zeigt 
sich der Meister’. Niet dat ik nu met de beperking tot alleen motorfietsen een meester ga worden, 
maar dit vergroot de kans dat ik me niet ga vertillen wel. 

De eerste wat onbezonnen proeve is een HEMA-fotoboek dat al 61 motorfiets-motoren, 18 auto- 
en 24 vliegtuigmotoren bevat. Daarmee zit ik al over de 100 … Dat had ik niet gedacht. Daar zitten 
natuurkijk ook een paar Ducati-blokken tussen. Behalve foto’s wil ik het ook illustreren met 
(opengewerkte) (patent)tekeningen en exploded views uit onderdelen-boeken. 

06 	 Vermelding onderdeel 27.

07 	 Vermelding onderdeel 12 Supporto 
cuscinetto distribuzione.

 * Het ééncilinder lager heeft een kleinere 
    afmeting: Ø 15 x Ø 35 x 11.

Deze kleine onduidelijkheden of missertjes kunnen zomaar 
van de zelfsleutelaar een onbedoelde puzzelaar maken …
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Uiteraard kan ik met het voorhanden materiaal de Ducati koningsassen het best uitwerken. 
Ik heb de documentatie en de fysieke koppen maar weer eens ter hand genomen. Wat aller-
eerst opvalt is dat bij de ééncilinders de koningsas nog gewoon meteen in het gietstuk van 
de kop uitkomt. Bij de L-twins is dat dus een los te monteren onderdeel geworden. Fig. 8 laat 
duidelijk het speciale dubbelrijïg, zelfrichtend (Hoffmann), lager zien. Duidelijk is hier ook 
te zien dat de lager-ring in het vlees van de kop zit en niet eronder in het bovenste stuk van 
de koningsastunnel. Dat is dus ook het geval bij de L-twins, zoals hiervoor eerder getoond.

De trigger om dit artikeltje uiteindelijk toch aan het papier toe te vertrouwen, is de ‘fascinatie’ 
voor dit soort verwarrende beschrijvingen en tekeningen. Deze kleine onduidelijkheden of 
missertjes kunnen zomaar van de zelfsleutelaar een onbedoelde puzzelaar maken … 

Ook andere illustratoren gaan op details soms in de fout. Neem bijvoorbeeld de redelijk 
gedetailleerde cut away drawing van Fig. 9. Fraai kunstwerkje. De tekenaar heeft alleen 
helaas bij de liggende cilinder de verkeerde positie van onderdeel 12 uit Fig. 1 getekend 
(omcirkeld). Het had de positie van Fig. 4 moeten zijn. «

08 	 Detailfoto van de 175 cc Ducati-Cenna kop met het zelfrichtend Hoffmann lager.

09 	 Fraaie tekening, echter op detail helaas niet helemaal correct.

» VERWARRING 
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Zoekplaatje
In vervolg op het artikeltje hiervoor hebben we voor de fanatieke 

technische puzzelaar nog een leuk zoekplaatje. Brad Young (initiator van 
de Pushrodsingles website en -forum) stuurde twee tekeningen van een 
onbekende tekenaar. Bij een zoektochtje naar de oorsprong, helaas niet 

te achterhalen, blijken ze online opvallend vaak ter illustratie van een 
brokje Ducati-techniek van de koningsasser te worden overgenomen. 

Deze (op zich beste fraaie) 3D-uitwerking bevat echter een stuk of zeven 
fouten/onvolkomen. Kun je ze vinden? 

De ‘oplossing’ staat achterin deze Strada op pagina 66.

» ZOEKPLAATJE
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Zoekplaatje
Vervolg ...
Het is weliswaar een fraaie 3D-tekening, maar hier een aantal puntjes die helaas niet 
realistisch zijn aan deze desmodromische koningsasser-twin. 

DOOR HENK CLOOSTERMAN

» ZOEKPLAATJE

De klepbediening is onrealistisch voor een koningsasser want;
1.	 De gekozen klephoek (60°) is gelijk aan het Pantah-type en niet van de koningsassers, 

want die hebben een klephoek van 80°.
2.	De tuimelaars lijken ook van de Pantah te zijn, want bij de koningsasser zijn ze langer (100 

mm) ten opzichte van de Pantah (87 mm), zie ook afb. 2. 
3.	De openings-calibertjes (hoedjes) op het klepsteeleind ontbreken.
4.	De sluithoedjes (calibertjes) zijn ondersteboven getekend. De gevorkte sluittuimelaar moet 

in contact zijn met het borstje (ring). 
5.	Het sluit-calibertje dient tegen de groef van de halve ringetjes, dus veel hoger op de klep-

steel, te zitten. 

Daarnaast:
6.	Als consequentie van bovenstaande is de afstand tussen beide tuimelaarassen en dus ook 

van de tuimelaar-paren veel te groot. 
7.	 Hierdoor zijn ook de koningsassen veel te lang. 

Bonus-puntje:
8.	De smallere kegeltandwielen lijken meer op die van een ééncilinder dan op de twee- 

cilinder-uitvoering.  «

01 	 Detail uit het eerdere onjuiste 3D-zoekplaatje. 

02 	 De koningsas-tuimelaar (onder) is 100 mm en de 
Pantah-tuimelaar (boven) is 87 mm.

03 	 Koningsaskroontjes eencilinder (links) en twee-
cilinder (rechts).

04 	 Ter vergelijk een beter uitgewerkte tekening 
van een koningsasser-twin (met in dit geval 
aanduiding van het olie-stroomschema in rood) 
en de klepbediening in de liggende cilinder.
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